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BLICK IN DEN MONAT

Am 28. Juli 1935 war es soweit:
Nach rund 1sjahriger Bauzeit war
der Neckarkanal durchgangig
von Mannheim bis Heilbronn von
grollen Lastschiffen befahrbar,
die nun vom Rhein bis in den Heil-
bronner Hafen gelangten. Neckar-
sulm hatten die Kanalbauarbei-
ten bereits 1920 erreicht und das
zuvor vom natdrlich verlaufenden
Neckar gepragte Landschaftsbild
verandert, das nun Neckarkanal
durchschnitten wurde.

Die Anfange des
Neckarkanals

Das 1897 von wiirttembergischen
Stadten und Unternehmen ge-
grundete ,Komitee zur Hebung
der Neckarschiffahrt“ bildete
1916 mit badischen Wirtschafts-
verbanden, der Stadt Mannheim
und den Regierungen von Baden,
Hessen und Wirttemberg den
,Studwestdeutschen Kanalverein
fur Rhein, Neckar und Donau“.
Ziel war, die erste und kirzeste
Wasserstrallenverbindung  zwi-
schen Rhein und Donau zu schaf-
fen. Entwdirfe fir den Neckarka-
nal wurden 1919 vorgelegt und
die hohen Erwerbslosenzahlen
nach dem Ersten Weltkrieg ga-
ben moglicherweise den letzten
Ausschlag flir den Beginn dieses
Bauprojekts, das vielen Men-
schen Arbeit geben wiirde. 1920
beschloss die Deutsche Natio-
nalversammlung den Kanalbau,
der von der Neckarbaudirektion
unter Leitung von Otto Konz ko-
ordiniert und von Architekt Paul
Bonatz mitgeplant wurde. Die
Neckar-Aktiengesellschaft finan-
zierte das Projekt und erhielt da-
flir von 1935 bis 2034 die exklusi-

Das alte Neckarbett, um 1910

Vor 75 Jahren im Juli 1935:
Die Einweihung des NeckarkanaI-Abschmtts Mannhelm—HelIbronn

ve wirtschaftliche Nutzung der
Wasserkraftanlagen an den Stau-
stufen. Das Kanalprojekt Mann-
heim bis Plochingen bestand
aus den Bauabschnitten Mann-
heim—Heilbronn (113 km, 11 Stau-
stufen, 11 Schleusen und 10 Was-
serkraftwerke) und Heilbronn—
Plochingen (89 km, 16 Staustu-
fen, 16 Schleusen und 15 Wasser-
kraftwerke).

Der Bau des Teilstlicks
Neckarsulm-Kochendorf
1920 bis 1925

In  Neckarsulm begannen Ar-
beiten fuir den Bau des Kanals mit
Staustufe und Briicken wohl be-
reits 1920 — damals waren 300
Manner auf der Baustelle be-
schaftigt. 1921 entstand nordlich
des Industriegebiets die 600 Me-
ter lange stadtische Anldndestel-
le und ab 1924 begann die Um-
leitung des Neckars. Am 26. April
1925 flllte man den Kanal bis Ko-
chendorf erstmals zur Probe; zu-
gleich lief bei der Schiffswerft An-
derssen das erste Motorlastschiff
vom Stapel. Die zweite Probefil-
lung erfolgte am 17. Juni und bei
der Gelegenheit transportierte
man einen Teil des durch die neu-
en Briicken ersetzten Neckarstegs
nach Untereisesheim. Zwei Mo-
nate spater baute die Stadt bei
der Anlandestelle eine schwim-
mende Badeanstalt. Am 8. Sep-
tember schlielRlich wurde der Ka-
nalabschnitt ~ Neckarsulm-Ko-
chendorf in Betrieb genommen,
zugleich weihte die Jutespinne-
rei Spohn ihre eigene Anldnde-
stelle ein —das erste Schiff mit Ju-
te legte an.

Blick auf den Neckarkanal, um 1935

1927 bereits zeigte sich ein wei-
tererVorzug des Kanals, als es we-
gen starker Regenfalle zu einem
aullergewohnlichen  Hochwas-
ser kam. Obwohl auch der Neckar
Uber die Ufer getreten war, blieb
die Stadt wegen des Kanals hoch-
wasserfrei.

Die Einweihung des
Kanalabschnitts Mann-
heim-Heilbronn 1935

Es sollte noch weitere zehn Jah-
re dauern, bis der 1. Bauabschnitt
(Mannheim—Heilbronn)am 28.Ju-
li 1935 eingeweiht wurde. In Heil-
bronn tibergaben Reichsverkehrs-
minister Paul von Eltz-Riibenach
und Mitglieder der wirttem-
bergischen, hessischen und ba-
dischen Landesregierungen den
113 km langen Kanalabschnitt mit
11 Staustufen und 10 Kraftwerken
seiner Bestimmung. Mit der Fer-
tigstellung dieses Abschnittes
konnten die groRen Rheinschiffe
direkt vom Rhein auf dem Neckar
bis Heilbronn fahren, Wiirttem-
berg war nun an die GroBschiff-
fahrt angeschlossen.

Auch Neckarsulm feierte: Die
Stadt war beflaggt, die Firma
Spohn stellte an ihrer Anldnde-
stelle ein Festzelt fir ihre Beleg-
schaft auf. Die am Nachmittag
von Kochendorf eintreffenden
Schiffe wurden mit Béllerschis-
sen, Sirenen, Musik und vom Ju-
bel der Menschen begruf3t.

Der Bau des Neckarkanals, der
um Neckarsulm seit den 1920er
Jahren das Landschaftsbild ver-
andert hatte, beendete auch die
Neckar-FloRerei und die 1878 be-

gonnene  Kettenschleppschiff-
fahrt. Die ausrangierten Ketten-
schlepper wurden im September
1935 in der Schiffswerft Anders-
sen abgewrackt. Neben den po-
sitiven Auswirkungen fiir die ort-
liche Industrie durch den verbes-
serten Transportweg fiihrte der
Kanalbau im benachbarten Obe-
reisesheim unverhofft zur Ver-
besserung des Freizeitangebots:
Wegen des Neckarkanalbaus war
die Obereisesheimer Jugend zum
Baden auf den Baggersee der Fir-
ma Freyer ausgewichen. Die Fa-
milie Freyer baute daraufhin ein
Schwimmbecken und &ffnete es
1933 fiir die Allgemeinheit.

Die Vollendung des
Neckarkanals nach dem
Zweiten Weltkrieg

In den Jahren 1949 bis 1968
schliellich wurde der Neckarka-
nal von Heilbronn bis Plochingen
fortgesetzt und damit als Grof-
schifffahrtsstrafe bis Mannheim
fertigestellt.Von1935 bis 2005 hat
der Neckarkanal rund eine halbe
Milliarde Tonnen Gliter mehr ge-
tragen, als dies der unkanalisierte
Neckar vermocht hatte.
Seit 2007 laufen die Planungen
zum weiteren Neckarausbau. Bis
2020 soll der Kanal mit seinen 27
Schleusen fiir moderne Contai-
nerschiffe mit einer Lange von
bis zu 135 Metern ausgebaut wer-
den. Daflir missen die Schleu-
sen von 110 auf mindestens 140
Meter verlangert, Streckenab-
schnitte angepasst und Wende-
stellen ausgebaut werden.
Barbara Ldslein



